Anlagenbewirtschaftung
mit swissTAMP:
von reaktiv zu proaktiv

Simon Ziger, 08.11.2018
IHRUS Luzern




Agenda

1. Herausforderungen Infrastrukturinstandhaltung
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Herausforderungen —_—— \

1,21 Mio. = 205000t 3’172 km- = ~3500 33'000

Passagiere Fracht Netzlange Gebaude Angestellte
pro Tag - pro Tag

Seit 1982

+70%

Transportleistungen

(Tonnenkilometer)

+36 % ! é;
Netznutzung

(Anzahl Ziige/Gleisldnge)

Seit 2004
+45%
Nachfrage (Reisende pro Tag)

Nachholbedarf Beanspruchung Arbeitsintervalle Arbeitskosten




Gewahrleistung von Sicherheit und Verflugbarkeit

1. Maschinelle Kontrolle durch das Diagnhosefahrzeug
2. Begehung durch den Streckeninspektor

3. Tiefwarnende Grenzwerte fir genigend Reaktions- und
Planungszeit bei der Massnahmenbildung
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Agenda

2. Situation gestern
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Situation gestern K
Massnahmenplanung

ZMo’N

ZUSTANDSMONITORING SBB INFRASTRUKTUR

» Messdaten und Abweichungen in verschiedenen Systemen

» Fahrbahningenieur als Bindeglied

——O——>
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Situation gestern
Erkenntnisse

» Die Sicherheit wird gewahrleistet, wegen den Schnittstellen ist
das System ineffizient

» Fachwissen ist personenbezogen gespeichert

» Unterhaltsregionen und Zentrale haben einen unterschiedlichen
Informationsstand

» Ein Wechsel von «Find & Fix» zu prognosebasierter
Instandhaltungsplanung ist nicht moglich

——O——>

SBB ¢ Infrastruktur « Strategisches Anlagenmanagement Fahrbahn < 08.11.2018 7



D sWissTAMP

K=Y SBB CFF FFS

wbls



Agenda

3. Situation heute
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Situation heute
Datenqualitat sicherstellen

v Nur mit korrekten Daten ist eine sinnvolle Massnahmenplanung
maoglich!

v" Messdaten werden auf dem Weg nach swissTAMP geprft

Messdaten-
Prufung

Fahrweg-
Prifung
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Situation heute
Datenquellen zusammenfihren

v swissTAMP vereinigt Datenquellen:
v' Messdaten
v Inspektionsdaten
v Inventardaten
v Elimination von Schnittstellen
v Ubergang von der Messfahrtsicht auf die Anlagensicht

v" Gleicher Informationsstand fur alle Beteiligten

v" Ohne Installation direkt im Internet verfligbar

o . ———
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swissTAMP
Aufgenommene Abweichungen

@ &0 D = [=] e d e ] " | @

Gleislage 18.10.2018

Abweichungsibersicht

Anlage

w= Aufgenommene Abweichung —
Massnahmenverbunc MV-2

Krimmung

Ing.Bauten o [ez=] el =
Uberhéhung tiber 25m
MMWWMM’WWMMWW

SES

Langshdhe D1 links il iiind Mt A

Langshéhe D1 rechts  rowlpfterndyimmarmnmsmti oot s sty o st A oot o st

Richtung D1 links

Richtung D1 rechts

Lange 800.000 m Offset: 673.709 m
ohd Y YK
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SWissTAMP
Geplante Massnahmen

< M?h B ??' & pd H:H " ) IIFormu\ardaten: Massnahmenverbund:
Schliessen
Gleislage 18.10.2018
Abweichungen
Abweichungsibersicht
An\age ‘ Abweichungs-ID  Objekt
MV-1
Geplante
Massnahmenverbunde MV-2
Leistungen
1
Krommun L I t I\/I h | Status  Serviceprodukt* Menge:*
9 Geplante Massnahmen =i

Ing.Bauten | — feme] el =] 1 @ @ | 5FB-047-01 - Schienenschigifen Gleis [R3.5] 1780

Uberhéhung tiber 25m _ =

SES

A1l.1-B2.2(1000.0m) Strecke
Langshdhe D1 links
A4.2-B12.1(780.0m) Strecke
Langshéhe D1 rechts
Richtung D1 links \
I Informatienen far Planung
| Friihester Umsetzungszeitpunkt™ Konsequenzen bei Nichtdurchfihrung:™
Richtung D1 rechts | |01.01 2019 | Betriebliche Konsequenzen: allgemein
N Spatester Umsetzungszeitpunkt™ "Treibende Massnahme” fir SAP (AMGT):* Contracting:
Lange 800.000 m Offset: 673.708 m |29,06 2019 | Schienenschleifen Gleis [R3.5] B5

Y@'lﬁwl@wJ J )
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SWISSTAMP
Inventardaten

Gleislage

Abweichungsibersicht
Anlage

Geplante
Massnahmenverbunde

5l o N N o = < R R

| @

18.10.2018

Krimmung

Ing.Bauten

-

Uberhéhung tiber 25m
SES

Langshdhe D1 links

Richtung D1 links

Richtung D1 rechts

Lange 800.000 m

B[S [5] «

ey

Inventardaten

W i i "W

Léngsh(“)he D1 rechts MWWWWWMWWWWW

Offset: 673.709 m

J

(50 e EG N N ) PR = I R

Verwindung

Verwindung 2m
Verwindung 3m
Verwindung 4m
Verwindung 5m
Verwindung 6m
Verwindung 7m
Verwindung 8m
Verwindung 9m
Verwindung 10m
Verwindung 11m
Verwindung 12m
Verwindung 13m
Verwindung 14m
Verwindung 15m
Verwindung 16m
Verwindung 17m
Verwindung 18m
Verwindung 19m

Verwindung 20m

Lange 800.000 m

B [%[5]

| @

18.10.2018

Offset: 0.000 m

IRISSYS WebEdition 5.5.58
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SWISSTAMP
Messdaten

& X0 7w d el E | @

Gleislage 18.10.2018

Abweichungstbersicht
Anlage

Geplante
Massnahmenverbunde

Krimmung

Ing.Bauten

Uberhéhung tber 25m
FWWWMWWWMMW

SES

Langshéhe D1 links WNWWWWMWWMWWWWW

Langshdhe D1 rechts st aryvmsrmasm iyttt s gty o ] Ay Ao o

Richtung D1 links

Richtung D1 rechts

ol o e NG R i = I~ R

Verwindung

| @

18.10.2018

Verwindung 2m

Verwindung 3m

Verwindung 4m

Verwindung 5m

Verwindung 6m

Verwindung 7m

Verwindung 8m

Verwindung 9m

Verwindung 10m

Verwindung 11m

Verwindung 12m

Verwindung 13m

Verwindung 14m

Verwindung 15m

Verwindung 16m

Verwindung 17m

Verwindung 18m

Verwindung 19m

Verwindung 20m

Lange 800.000 m Offset: 673.709 m
7[5 < J

Gleisgeometriemessung

Offset: 0.000 m

IRISSYS WebEdition 5.5.58
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Situation heute >
swissTAMP: Ausschopfung

» Normierung eines Messsignals beziglich des geltenden
Grenzwerts

Messwert

» Ausschopfung =

Grenzwert

Gleislagefehler [mm]

Ausschopfung [%]
I >
|
|

Kilometer [km] Kilometer [km]
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Situation heute
swissTAMP: Ausschopfung

» Normierung eines Messsignals beziglich des geltenden
Grenzwerts

» Logisches Gruppieren von unterschiedlichen Messgréssen

Verwindung

Richtung

>
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swissTAMP
Aggregierte Darstellung Ist-Zustand

Gleisgeometrie Ist-Zustand

Abweichungstbersicht
Anlage

Geplante
Massnahmenverbunde

Krimmung

Ing.Bauten

Spurweite
Ausschopfung SES
gesamt

Gleislage
Ausschopfung SES
gesamt

Lange 800.000 m

fr YK

Feb.2018-

Jan.2018-
g

Jdl gyl
Jan.2020-

Jan 2021-
0.003-

0.000-
-0.003-

f— fed

| @

18.10.2018

Offset: 673.709 m
J

IRISSYS WebEdition 5.5.58
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Situation heute
Ziel erreicht?

v Datendurchgangigkeit von der Abweichungsaufnahme bis zur
Massnahmenbestimmung

v' Zielgerichteter Einsatz von Fachpersonal
v Transparente Entscheidungsfindung fiir alle

v Grundlage zur prognosebasierten Instandhaltung geschaffen

o . ———
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Agenda

4. Situation morgen
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Situation morgen
Grenzwerte und Interventionszeit uberdenken

+ Weniger restriktive Grenzwerte erlauben zusammen mit
der sich ankindigenden Abweichung das Bilden von
langeren und kostengtinstigeren Umbauabschnitten

- Auf Uberraschende Grenzwertuberschreitung muss sofort
reagiert werden

—— ——
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Situation morgen
Prognosealgorithmus
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Situation morgen
Prognosealgorithmus
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Situation morgen
Prognose fur vorausschauende Massnahmenplanung

Prognose
Langshdhe
Stopfen
systematisch

Langshohe Std
Uber 200m D1
Ausschdpfung ES

Lange 2200.000 m
'ﬁ"l”’\l :\] 4

langsame
Verschlechterung

18.10.2018

schnelle
Verschlechterung

Mittlere
Ausgangsqualitat

Offset: 3274.007 m
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Zum Mitnehmen
» Datenqualitdt muss von Anfang an hohe Prioritat geniessen

> Sprache der IT sprechen: Ubergabe von Code anstelle von
Anforderungsdokumenten

» Die zuklnftigen Endanwender miteinbeziehen, sichtbare
Zwischenschritte vorstellen und hinterfragen lassen

e ————————
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https://api.video.swisstxt.ch/p/131/sp/13100/embedIframeJs/uiconf_id/23476493/partner_id/131?iframeembed=true&playerId=kaltura_player&entry_id=0_lp9bx39e

