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Kurz uber mich.... BASEL ERFAHREN

Christian Oxé
m Seit knapp 3 Jahren «dabei»
m Gelernter Automatiker

m Weiterbildung zum Techniker HF
Systemtechnik

m Tatig im Bereich Elektrik und Klimatechnik

m Verantwortlich flir das Bandagen- und
Radsatzmanagement

N e
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Kurz zur BVB....

Die Basler Verkehrsbetriebe (Stand Ende 2016)
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BEFORDERUNGS-
LEISTUNG

(in Mio. Personenkilometern/Jahr)

298,69

2016

302,13

2015

BEFORDERTE PERSONEN  LINIENLANGEN'®

(in Mio. Einsteigern/Jahr)

132,01

2016

133,40

2015

(in m)

68 282

Tram (9 Linien)

112/695

Bus (13 Linien)

al

KURSKILOMETER
(in Tsd. km)

6179
6488

Bus

PUNKTLICHKEIT
(Erreichungsgrad innerhalb
der definierten Toleranzwerte,
in Prozenten der Fahrten)

89

2016

88

2015
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MITARBEITERINNEN
UND MITARBEITER

1241

Personen

1116,7

Volizeitstellen (FTE)

UNTERNEHMENS-

ERFOLG
(in GHF/ Jahr)

313396

2016

173052

2015

ENERGIEVERBRAUCH
ROLLMATERIAL
(in kWh)

63769000

Gesamtenergieverbrauch

39537000
(62 %)

Erneuerbare Energien

BASEL ERFAHREN

ROLLMATERIALSTATISTIK

Stand 31.12.2016 i

156 o

115
29

296

Busse

Oldtimer

TOTAL

Fahrzeuge
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Zeitlicher Verlauf BASEL ERFAHREN

Vor einigen Jahren....

...haben wir unsere Bandagen mit einer Lehre
kontrolliert. D £

Das Messen war relativ unkompliziert und fur die
Mitarbeiter einfach handzuhaben.

l\l'| ||Il‘|ll|| |ILLI

Die Messwerte waren jedoch nicht sehr zuverlassig

und entsprachen nicht den heutigen Standards. ——
Die Messwerte wurden in eine EXCEL Datei \/

«abgetippt».

h@—@—@ O
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Zeitlicher Verlauf BASEL ERFAHREN

Vor ca. 2.5 Jahren...

Haben wir uns moderne Messgerate
beschafft.

Diese Messen alle Parameter zuverlassig
und liefern eine Unmenge an Daten.

Die Gerate sind nicht flr jeden einfach zu
verwenden.

Die Daten mussten weiterhin von Hand
ubertragen werden.

(_.—Q—Q O
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Zeitlicher Verlauf

Das war aber nur die «halbe Miete»

N
Zwar wurde die Messung zuverlassiger... E S -

Die Messung musste weiterhin in einem
Zwischenschritt exportiert werden. Caliprt
a

Das PDF wurde dann wieder «abgetippt».

___J
Das Excel Dokument blieb dasselbe.

Der Mehrwert war noch nicht gross. Expor]

(_.—Q—Q O
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Die Herausforderung BASEL ERFAHREN

Wir brauchen eine Datenbank flir unsere Messdaten

/®\‘ Messdaten sollen automatisch tbertragen werden um mihsames und
=0 = | fehleranfalliges «Abtippen» zu vermeiden.
, . Daten sollen automatisch analysiert werden und bei kritischen Parametern
min, —f - e .

t\\ eine Warnung ausgegeben werden.

Eine Messung soll durch einen Gruppenleiter validierbar sein. Manipulation

& M darf nicht méglich sein.

E Das System soll Prognosen uber die Lebensdauer von Radern liefern und
dabei moglichst zuverlassig und einfach den Planer unterstitzen.
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Die LOsung BASEL ERFAHREN

Nachdem wir verschiedene Modelle
untersucht haben...

© wheel
Entschieden wir uns fir das AURA- , rree———

Wheel von NEM-Solutions. T —

GemesseneRader: |6 Validierungdatum: 02.10.2017

Damit haben wir eine gute Web-basierte e T R T
Software mit umfangreichen Funktionen. rm | To || TO» || ([ZID

Keioq ey oniee Eu@oy

Ty ey yrever—, pe—y
i)

Doch damit ist die Arbeit noch nicht
erledigt.

MLinks M Recnts
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Viel Arbeit wartet auf uns BASEL ERFAHREN

Das System muss uns
kennenlernen

Eine Vielzahl an Daten missen im
ganzen Unternehmen

zusammengetragen werden: 1
oo ~ / rp
Fahrzeugdaten ; -

Messgerate (Datenquellen) @

Regeln fur die Bearbeitungen

®
tia
] = -
= Profile und Eigenschaften “ ) ¢ 2
m Konstellationen :%;.*‘_—- > SR
m Personen (User) T \ =
m FZ-Strukturen r"\ N ('\ N
[ |
[ |
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Viel Arbeit wartet auf uns BASEL ERFAHREN

Wir missen das System
kennenlernen

Die Software ist zwar intuitiv und
modern gestaltet, ganz so einfach

zu bedienen ist sie aber nicht.
0 9 a;‘
N
Schulungen durch den Hersteller D AURA
sind notwendig. Rg V- ~—7
Das Wissen muss im Betrieb \ ‘ t":ﬂ
verankert werden.

Weisungen und Reglemente
mussen erstellt/ angepasst
werden.

09.11.2017, Christian Oxé Seite 11



Was konnen wir heute schon BASEL ERFAHREN

Nach dem Messen werden die Daten
per Knopfdruck hochgeladen.

Léschen

Datum: 30.09.2017 12:35:18 Gemessene Rader: 8  Validierungdatum: 02.10.2017
Flotte: Be 4/4 Cornict hon Nicht gemessene Rader: 0 Priifer:
Einheit: TB0000000485 Kilometer: = 1844373 Anmerkungen: DG 1 Anpa

Die Daten stehen sofort allen R | -l

beteiligten zur Verfligung (II @ | \'\"\.‘___

(Gruppenleiter, Planung, Disposition). T

Grenzwertverletzungen (Alarm oder

Warnung) werden im System

586,06 - 586,35

unmiSSVerStandIiCh angezeigt. 33 2192 22,38 227 1(]5:31 ::22: 10:99 22:88 2:47 105,28 :::]1:
Historische Daten lassen sich leicht
Darstellen und interpretieren.

%@—Q—‘
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Was sind die aktuellen Herausforderungen BASEL ERFAHREN

Unsere Mitarbeiter miissen im Umgang mit Aura geschult werden.

Es braucht Spezialisten fir das Definieren von Massnahmen.

Die bestehenden Prozesse miissen an die neue Umgebung angepasst werden.
Die reibungslose Funktion der Software muss in unserem Betrieb geprift werden.

Wir mussen Erfahrungen sammeln um unsere Laufleistung kontinuierlich zu erh6hen.

%@—Q—‘ O
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Zeitlicher Verlauf BASEL ERFAHREN

Unser Ziel

Die KM-Leistungen der Fahrzeuge soll
automatisch ins System hochgeladen werden.

Jede Massnahme soll so weit wie moglich im
Voraus planbar sein.

Alle Komponenten verfligen tber RFID Tags,
das System verwaltet sdmtliche Konstellationen

(AURA trace). [ .\\
RFID

%@—Q—Q ) 1 2
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Zeitlicher Verlauf BASEL ERFAHREN

Vision

Eines Tages wird unser System mit
automatischen Messsystemen arbeiten.

Das Fahrzeug und jede Komponente
(Fahrwerk, Achse, Bandage) wird Gber den
RFID Chip erkannt.

Die nétigen Massnahmen werden direkt im
SAP mit allen Details angelegt.

%@—Q—Q O
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Was ich Ihnen mitgeben moéchte aus Erfahrung BASEL ERFAHREN

09.11.2017, Christian Oxé

Seien Sie gefasst darauf Dinge gefragt zu werden, die Sie (noch) nicht wissen.

Lassen Sie sich Zeit bei der kompletten Umstellung des Systems, bis das neue
System in jeder Hinsicht funktioniert und jeder Bescheid weiss, wie man damit
umgenht.

Machen Sie kleine Schritte und lernen Sie jeden Aspekt des Systems ausgiebig
kennen.

Seien Sie zielbewusst. Es gibt unendlich viele Varianten, aber nur eine ist die
Beste flr Sie.
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Herzlichen Dank
far Ihr Interesse

BASEL ERFAHREN @BVB




