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@ Vom BAV nach aussen

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016

Ein Einzelner kann den
Uberblick kaum mehr
behalten!

Wie funktioniert die
Umsetzung von Vorgaben
und Vereinbarungen?



© Internationale Zusammenarbeit Schweiz — EU
im Bahnbereich

Vertrage und Abkommen Prinzip und Austausch

Prinzip:
Autonomer Nachvollzug
CH von Entscheiden EU

Bilaterale Vertrage
Schweiz - EU

Groupe Juridique
Landverkehr:
Erarbeitet Losungen und
bereitet Dossier fur
Ratifizierung vor

Landverkehrsabkommen
Schweiz - EU

Bilateraler
Fachausschuss:
Tagt halbjahrlich und
ratifiziert Entscheide

Sektorielle Abkommen
Schweiz - EU
Bereich Eisenbahnen

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016



© Bei Betrachtung der EU- und CH-Regelwerke stellt
sich Frage nach der Systematik der Ubernahme

Schweizer Regelwerk und Europaisches Regelwerk

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016



© Grundsatz: Das BAV ist bereits im
Entwicklungsprozess der Regelwerke aktiv.

Aktivitaten BAV rund um die europaische Regelwerksentwicklung

Vor und wahrend Erstellung Regelwerke Nach Erstellung Regelwerke

Grundsatz autonomer

Beobachtung Austausch ulicligd=lly LGN AT -
der mit Europ Einflussnahme Europaische Regelungen sind im
Entwickl Part | auf konkrete Eisenbahnbereich nur dann gultig,
ntwickiung artnern Regelwerke wenn sie im Schweizer Regelwerk

als Verweis abgebildet sind.

Regelwerksentwicklung E Priifung der Ubernahme
in Europa in Schweizer Regelwerk

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016



© Neue bzw. geanderte Europaische Regelungen
werden der Branche i.d.R. im Rahmen einer
Revisionsrunde des CH-Rechts vorgelegt.

Ablauf Priifung BAV, vereinfachte Darstellung... ...Einbezug Branche
: " Im Rahmen
BAV-interne Fachliche Prifung des Europaischen Austausch Branche /
1 fachliche Regelwerks BAV, bspw
Priifung » Prufung auf Kompatibilitat / Abweichungen Arbe’itsgrubpen
zu Schweizer Regelwerk KOSERB
Ubernahme in « Falls fachliche Priifung eine Ubernahme Offiziell im Rahmen
2 Inkraftsetzungs- vorsieht, fliesst die Europaische Regelung in «informelle
9 die kommende Revisionsrunde des Konsultation» bzw.
prozess Schweizer Regelwerks mit ein. Vernehmlassung

Inkraftsetzun
. 9 * Inkraftsetzung durch Beschluss Bundesrat,
3 im Rahmen CH- C
Departementschefin (je nach Unterlage)
Regelwerke

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016



© Ein Beispiel hierfur ist der Anhang 7 der EBV. Er
enthalt die aktuell gultigen TSI.

Inkraftsetzung im Rahmen CH-Recht, Beispiel EBV Anhang 7

BAV-interne
1 fachliche
Priufung

Ubernahme in
2 Inkraftsetzungs-
prozess

Inkraftsetzung
3 im Rahmen CH-
Regelwerke

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid
22.11.2016

Eisenbahnverordnung 7421411

Anhang 7179
(Art 155 Abs. 2)

Technische Spezifikationen Interoperabilitit

1 Beschluss 2011/275/EU der Kommission vom 26. April 2011 tber die tech-
nische Spezifikation fiir die Interoperabilitit des Teilsystems «Infrastruktup:
des konventionellen transeuropéischen Eisenbahnsystems, ABL L 126 vom
14.5.2011, S. 53; zuletzt gedndert durch Beschluss 2012/464/EU, ABL. L 217
vom 14.8.2012. .20

2. Verordnung (EU) Nr. 454/2011 der Kommission vom 5. Mai 2011 iber die
Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt (TSI) zum Teilsystem «Te-
dungen fiir den Py kehr» des transeuropdischen Ei-
senbahnsystems, ABL L 123 vom 12.5.2011. S. 11; zuletzt gedndert durch
Verordnung (EU) 2015/302, ABL L 55 vom 2622015, 5.2
3 Beschluss 2012/88/EU der Kommission vom 25 Januar 2012 iiber die Tech-
nische Spezifikation fiir die Interoperabilitdt der Teilsysteme «Zugstenerung,
Zugsicherung und Signalgebung» des transeuropdischen Eisenbahnsystems.
ABL L 51 vom 2322012, 5 1; zuletzt geandert durch Beschluss (EU)
2015/14, ABL L 3 vom 7.1.2015, S. 44,

4. Beschluss 2012/757/EU der Kommission vom 14. November 2012 tber die
technische Spezifikation flir die Interoperabilitit des Teilsystems «Verkehrs-
betrieb und Verkehrssteuerung» des Eisenbahnsystems in der Europaischen
Unien und zur Anderung der Entscheidung 2007/756/EG, ABI L 345 vom
15122012, S_1; geandert durch Beschiuss der Kommission 2013/710/EU.
ABI. L 352 vom 4.12.2013, 5. 35.

3. Verordnung (EU) Nr. 321/2013 der Kommission vom 13. Mirz 2013 iber
die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat des Teilsystems «Fahr-
zeuge — Giiterwagen» des Eisenbahnsystems in der Européischen Union und
zur Aufhebung der Entscheidung 2006/861/EG der Kommission, ABL L 104
vom 1242013, S. 1; gedndert durch Verordnung (EU) Nr. 1236/2013,
ABI L 322 vom 3.12.2013. 5. 23.

6. Verordnung (EU) Nr. 1300/2014 der Kommission vom 18. November 2014
fiber die technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit beziiglich der
Zuginglichkeit des Eisenbahnsystems der Union fiir Menschen nut Behin-
derung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat, Fassung gemiss ABL L
356 vom 12.12.2014. S. 110.

7 Verordnung (EU) Nr. 1301/2014 der Kommission vom 18. November 2014
iiber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitit des Teilsystems
«Energie» des Eisenbahmsystems in der Europaischen Union Fassung ge-
miss ABL L 356 vom 12.12.2014; 5. 179.

17 Eingefiigt durch Ziff I Abs. 2 der V vom 29. Mai 2013 (AS 2013 1659). Fassung gemiiss
Ziff. 11 Abs. 3 der V vom 18. Nov. 2015, in Kraft seit 1. Juli 2016 (AS 2015 4961)
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U Was heisst das jetzt fur die Bahnen?

Massgebend ist, was in
den schweizerischen
Gesetzen, Verordnungen
und Ausfuhrungs-
bestimmungen steht!

Erfullt eine Bahn diese
Vorgaben, genugt das
vollauf!

Achtung:
Es gilt immer das
Territorialitatsprinzip
-> Im Ausland gelten
die dortigen Vorgaben!

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid 8
22.11.2016



¢ ECM Guterwagen

« EBV Art. 5j
Instandhaltung von
Guterwagen

ECM Zertifizierung
wenn

— Interoperable
Strecken befahren

oder

— Fur Instandhaltung
nicht selbst
verantwortlich

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid 9
22.11.2016



¢ ECM
Lokomotiven, Trieb-& Personenwagen

- Es genugt wenn der Halter
die Rolle des ECM
wahrnimmt.

1y <+ Das BAV pruftim Rahmen
~der Audittatigkeit ob eine
Unternehmung ihre
diesbezugliche Rolle
und Verantwortung
wahrnimmt.

.~ . Keine ECM Zertifizierung!

Bundesamt fiir Verkehr, Sl/fz/kid 10
22.11.2016



__l _'_—' RéschConsult
Group

ECM - wie weiter?
IHRUS-Fachtagung
Luzern, November 2016 Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Rdsch



Parallel zur EU-
Gesetzgebung wurden
die ECM-Regularien in
den COTIF-Vertrag
aufgenommen.

Dieser wurde von der
Schweiz ratifiziert und
gilt damit neben den
schweizerischen
Gesetzen.

Geografischer Anwendungsbereich des COTIF und dessen Anhdange
Geographical scope of COTIF and its appendices

@B Champ d'application géographique de la COTIF et ses appendices

Etat au 1= Saptembre 2045
Stand 1. September 2015
Htuatien on 1¥ Septemher 2015

g i T
Tous: les appendices o a COTF (41 Sares CUILAFTUY ATMF (1) Sans CLV CUL/AFTUYATMF (L) Wb oz (1) Procédee didiEon a0 con (1)
. Al Ak gp des DOTIF (41]° Dhne: CULAFTL/ATWF (L) Cfine CUNCULAPTUS BTRF 1) Auscaians Miglader (1) . Beiineanen Bk (1)
A1 DIMF gppas e (41)° Wiacart CULSAFTLYATME (1] Withaut CUV/CULAPTUF ATV (1) Aptiale Mirmben 1) Beooaraion prociduny i aidivesy (1)

Savng (W RILACLN CLLAPTLL ATWF (2) COMF 1569 pas escom saifide (1) Sasptaion de b qualié de merbie 12} Sane AIMF (1] Sars LU (1)
. T OO R0y CUN CULBPTUY ATMF {2} COMF 1569 noch nicht retfier (1) Fratwas char Mitghedschard (1) “Menace: Qb ATMF (1) “GE: Dbow O (1)
Withaut CIRID, CUN/CULFAPTL XTNEF () CONF 1369 not yet mified (1] Wermbarship fngendiad (2} Withzat ATWF (1} “Wighaan G (1]

Scope of application of COTIF 2018 DT' F



Anwendungs-
bereich:

fur alle Fahrzeuge,
die auf dem Netz
nach EBV Anhang 6
verkehren kénnen.

Schweizerische Ei
Confédération @
Confederazion zzera
Confederaziun svizra

Startseite » ! ht » Sy he Rechtssammiung » Landesrecht » 7 Offentliche
Werke - Energie - Verkehr > 74 Verkehr » 742.141.1 Verordnung vom 23. November 1983 (iber
Bau und Betrieb der Eisenbak (Eisenbatl inung, EBV)

Verordnung lber Bau und Betrieb der

Eisenbahnen

(Eisenbahnverordnung, EBV)
vom 23. November 1983 (Stand am 18. Oktober 2016)

Anhang 6’
(Art. 15a Abs. 2)

Interoperables Hauptnetz



COTIF
Anhang G
(ATMF)
(Auszug)

§1

§2

Artikel 15
Instandhaltung der Fahrzeuge

Eisenbahnfahrzeuge sind so instand zu halten, dass sie die in Artikel 7 festgelegten
Bestimmungen einhalten. Der Zustand der Fahrzeuge darf in keiner Weise die Be-
triebssicherheit gefihrden und ihr Einsatz im internationalen Verkehr der Infrastruk-
tur, Umwelt und 6ffentlichen Gesundheit nicht schaden. Zu diesem Zweck sind Ei-
senbahnfahrzeuge fiir Instandhaltung, Untersuchungen und Instandsetzung abzustel-
len und diese Arbeiten an ihnen vorzunehmen, wie dies in den Instandhaltungsunter-
lagen vorgeschrieben ist. Der Halter ist verpflichtet, zu diesem Zweck eine ECM zu
benennen.

Jedem Eisenbahnfahrzeug ist, bevor es zum Betrieb zugelassen oder auf dem Netz
eingesetzt wird, eine ECM zuzuweisen, die in der Datenbank gemél Artikel 13 regis-
triert sein muss. Die ECM gewiihrleistet mittels eines Instandhaltungssystems, dass
die Fahrzeuge, fiir deren Instandhaltung sie zusténdig ist, in einem sicheren Betriebs-
zustand sind. Die ECM kann sich Vertragspartnern, einschlie8lich Ausbesserungs-
werken bedienen.

Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist zustindig fiir die Annahme und Ande-
rung der Zertifizierungs- und Priifvorschriften fiir ECM und Ausbesserungswerke.
Die Vorschriften sind in Anlage A dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften enthalten.



COTIF
Anhang G
(ATMF)
Anlage A
(Auszug)

4.1

4.2

4.3

4.4

INSTANDHALTUNGSSYSTEM
Das Instandhaltungssystem umfasst die folgenden Funktionen:

(a)

(b)

(c)

(d)

die Managementfunktion zur Beaufsichtigung und Koordinierung der in den Buchstaben b bis d
genannten Instandhaltungsfunktionen und zur Gewdhrleistung des sicherem Zustands der
Giiterwagen im Eisenbahnsystem;

die Instandhaltungsentwicklungsfunktion mit Zustindigkeit fir die Verwaltung der
Instandhaltungsunterlagen, einschlieBlich des Konfigurationsmanagements, auf der Grundlage
von Konstruktions- und Betriebsdaten sowie Leistung und Erfahrungen;

die Fuhrpark-Instandhaltungsmanagementfunktion zur WVerwaltung der Aussetzung wvon
Giiterwagen zur Instandhaltung und deren Wiederinbetriecbnahme nach der Instandhaltung; und

die Instandhaltungserbringungsfunktion zur Erbringung der technischen Instandhaltung ecines
Giiterwagens oder von Teilen davon, einschlieBlich der Betriebsfreigabeunterlagen.

Die fiir die Instandhaltung zustindige Stelle gewdhrleistet, dass die in Absatz | genannten Funktionen
die Anforderungen und Bewertungskriterien von Anhang III erfillen.

Die fir die Instandhaltung zustindige Stelle fihrt die Managementfunktion selbst aws, kann
vorbehaltlich Artikel 8 die in Absatz | Buchstaben b bis d genannten Instandhaltungsfunktionen
jedoch ganz oder in Teilen an andere Vertragsparteien untervergeben. Bei Untervergabe hat die fir
die Instandhaltung zustindige Stelle sicherzustellen, dass die Grundsitze von Anhang [ angewendet
werden.

Ungeachtet vorgenommener Vorkehrungen fiir die Untervergabe ist die fir die Instandhaltung
zustiindige Stelle fiir das Ergebnis der von ihr verwalteten Instandhaltungstitigkeiten verantwortlich
und richtet cin System zur Uberwachung der Leistung fiir diese Tatigkeiten cin.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Der Aufbau und die Anwendung eines Instandhaltungs-Management-
Systems (MMS) gibt uns neben den Pflichten der ECM auch viele
Chancen, die Wettbewerbsfahigkeit des Schienenverkehrs zu erhohen.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Die ECM-Instrumentarien der Instandhaltungsentwicklungsfunktion
eroffnen Moglichkeiten zur Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnik
und der Instandhaltungstechnologien sowie zu deren rechtssicherer
Umsetzung und zur Fliihrung der dazu notwendigen
Sicherheitsnachweise.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Die ECM-Instrumentarien der Instandhaltungsmanagementfunktion
eroffnen Moglichkeiten zur Weiterentwicklung der Organisation und
der Ablaufprozesse der Instandhaltung.

Das Aufschreiben der Verfahren zwingt zum Durchdenken
althergebrachter Ablaufe und zeigt nicht mehr zeitgemalle “alte Z6pfe”
auf.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Die ECM-Instrumentarien der Fuhrparkmanagementfunktion er6ffnen
Moglichkeiten zur Weiterentwicklung der Zusammenarbeit der am
Fahrzeugeinsatz Beteiligten sowie zur rechtssicheren Gestaltung der
Vereinbarungen und Vertrage.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Die ECM-Instrumentarien der Instandhaltungs-Erbringungsfunktion
eroffnen Moglichkeiten zur Konzentration der Werkstatten auf die
sichere und effiziente Durchfiihrung der Instandhaltungsmalinahmen
und deren rechtssichere Dokumentation.



Wie ist damit umzugehen?
Mehraufwand oder Chance?

Nach unseren Erfahrungen Gberwiegen die Chancen deutlich und der
wirtschaftlich Aufwand zur Einrichtung eines MMS amortisiert sich in
sehr kurzer Zeit.
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

www.roeschconsult-group.de



