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Larm der RBS-Trams auf der Linie 6 In
Bern

Erfahrungsbericht
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Das Llnlennetz des RBS
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Die Fahrzeugflotte des RBS

6 «NEXT» (RABe 4/12)
Einsatzgebiet: Linie RE/S8

1. und 2. Klasse, Klimaanlage, durchgehend begehbar

9 «La Prima» (ABe 4/12)
Einsatzgebiet: Linie RE/S8
1. und 2. Klasse, teilweise Klimaanlage

2 «Seconda» (Be 4/12)
Einsatzgebiet: Linie S9

2. Klasse, Multifunktionsabteil, Klimaanlage

20 «Mandarinli» (Be 4/12 oder Be 4/8)
Einsatzgebiet: Linien S7,S8,59
2. Klasse

9 «Blaue Bahnli» (Be 4/10)
Einsatzgebiet: Linie 6 (BERNMOBIL)
2. Klasse

8 Gelenkbusse, 21 Normbusse, 9 Midibusse, 4 Kleinbusse
Einsatzgebiet: Linie 33, 34, 36, 38, 40, 41, 43, 44, 46, 47; verschiedene
Postautolinien




INSONORISATION D'UNE ROUE FERROVIAIRE : ”~
SOUNDPROOFING FOR RAILWAY WHEEL . :

Le DAAVAC réduit @ la source
Iémission des bruits et vibrations de
toutes piéces circulaires présentant |

une grande aptitude & la résonance.
La consommation d’énergie est
obtenue par ftransfert dans une
structure  multicouche fortement
amortie.

e |

DAAVAC reduce at source noise
and vibrations of all circular components
highly inclined to resonance.

The dissipation of energy is obtained
by transfer into a strongly damped
multilayer structure.

Sans DAAVAC Traitée avec 1 DAAVAC
Without DAAVAC Treated with 1 DAAVAC

Mesures effectuées sur rove gauche en virage a gauche
Measurements execuied on left wheel in left bend
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B Avant traitement / Before treatment W Aprés traitement / After treatment
Quelques applications du DAAVAC pour roues ferroviaires
Some applications of the DAAVAC for railway wheels

Quelle:
ENAC s.a., France

DAAVAC 5YS 660 B DAAVAC 5YS 886 B DAAVAC 5YS 550 B



DAAVAC SYS RBS Be4/9 81-89
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®ProsE
Measuring & Tesfing C-8

Ort Helvetiaplatz
Fahrrichtung Bem
Laufnummern M021, MO16

Spektrendarstellung
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TDG vorlaufend
schwarz: mit Radschallabsorbern
rot- ohne Radschallabsorber

dB
TDG nachlaufend
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Axial-Schwingungsabsorber und Strombricken
fUr das gummigefederte Rad BO54
Regionalverkehr Bern-Solothurn

Bochumer Verein
Viarkehrstechnik GmbH - seit 1842



Drei parallele Massnahmen:
1. Ersatz der Rader Bo54 durch SAB V-60
2. Schienenkopfschmieranlagen auf den Fahrzeugen

3. Planung stationarer Schmieranlagen (Bernmobil)

23.11.2012
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Quietschende 6er-Trams
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 quietschendem Altmaterial
¢ Vorlieb nehmen.

| «Seit Sonntag kann ich ab
i sechs Uhr morgens nicht mehr
i schilafen», beklagt sich ein Fi-
i schermiitteli-Ouartierbewoh-

: ner. Der Grund: Die alten blau-
en RBS-Bahnli, die bisher nur
{ von Worb bis zum Casino fuh-
| ren, kurven seit dem Fahrplan-
: wechsel vom Wochenende als
i Linie 6 bis ins Fischermatteli —
i mit ochrenbetiubendem Quiet-
i schen. «In Kurven ist es beson-
i ders schiimms, so der lirmge-
! plagte Amwohner. Als er sich
| bei Bernmobil beschwerte, sei
| ihm niichtermn mitgeteilt wor-
! den, dass er damit wohl «noch
! gin paar Jahres leben miisse.

i «Wir sind uns des Problems
i bewnsstw, sagt Annegret Hew-

! Talkback: Hein Bald fir neue Trams.
{ Spart die Stadt am falschen Ort? Jetzt
i mitreden auf

| 20 MINUTEN ONLINE

—

lett, Sprecherin von Bemmo-
bil. Es hétten sich schon viele
Leute {iber die lauten Quietsch-
gerdusche beklagt. «Das Le-
bensende der RBS-Wagen ist
jedoch erst in etwa zwilf Jah-
ten enreichts, so Hewlett. Bis
dahin miisse das alte Rollma-
terial noch im Einsatz bleiben,

rner Ohren

Larmig: Diedtem blauen RBS-BShnli machen Quartierbewohner zu Frithaufstehern. aessaunrouence)

denn der Kantom wolle kein
Geld fiir neue Trams ausgeben.
Wolf-Dieter Deuschle, Vorste-
her des Amts fir 6ffentlichen
Verkehr des Kanton, bestatigt:
«Der vorzeitige Frsatz wiirde
uns Millionen kosten.» Den-
noch bleibt Hoffnung, dass die
Linie 6 bald nicht mehr auf die

Ohren schligt: «Wir versu-
chen, die Rédersitze schnellst-
moglich auszuwechseln», so

Denschle. Denn offenbar ver-'

ursachen nicht nur die alten
blauen, sondern auch die an-
gehiingten, nagelneuen roten
Niederflurwagen  grossen
Larm. BIGNA SILEERSCHMIDT

€RB5>

Quelle: 20 Minuten
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Dienstag, 22. Februar 2011

Da wird sogar das
blaue Bahnli schwarz
(Bildmontage).

S 4EIT -+ Der Kanton und Bern-
mobil schoben die Verantwortung
ums Quietschtram hin und her,

peter.pliugshaupt
@ringerch
dhrendsichdie Quar-
tierbewohner im Fi-
schermiétteli die frithen
Morgenstunden wach wn
die Ohren sctlagen, schie-
ben sich die Behdrden die
Schuld am Quietschdesaster
gegenseitig in die Schuhe,
Blick am Abend liegt ein
Mailverkehr von Ende Ja-
nuar zwischen betroffenen

Quartierbewohnern, dem
Kanton und Bernmobil vor.
Darin machte Wolf Dieter
Deuschile, Vorsteher des
Amits filr ifentlichen Ver-
kehr, Bernmobil happige
Vorwiirfe. Bernmobil habe
auf die Beschwerden nur

abwiegelnd oder gar nicht

reagiert, heisst es im Mail.
Und: Bernmobil sei als Be-
treiberin ganz lklar fur die
Einhaltung der gesetzhi-

R (I ETTAT

chen Lidrmschutz-Regeln
verantwortlich Es seien
Massnahmen zu ergreifen,
und die Bevolkerung sei

Schmied hélt den ange-
schlagenen Ton fir tber-
tricben und sorgt sich um
das Ansehen des offentli-

miteinzubeziehen.  Der chen Verkehrs.
Kanton habe sogar vorge- Die Gemiiter haben sich
schlagen, die Linie 6 vor- in der Zwischenzeit etwas
tibergehend beruhigt, und
am Bahnhof mm es Iwird ge-
ZU  trennen. meinsam
Die Stadt habe Streit war sehr nach Loésun-
dies  abge- | UMBlHCKECH» | gen gesucht.
lehnt, Die wverant-
Bernmobil wehrte sich  wortliche Gemeinderatin
gegen diese Vorwiirfe. RegulaRytz (GB), gleichzei-

Die Aussagen des Kantons
seien klar falsch und be-
schuldigend. Direktor René

tig Verwaltungsratsprési-
dentin von Bernmobil: «Die-
ser Streit war sehr ungliick-

i
B
5
5
4
I
ME
B
by
o
E
g
!
5,
i
o
a
g
2
-
E.
2
=
&
-
;
&
2
%
=
g
w

lich. Aber aus der gemisch-
ten Verantwortung entwi-
ckelte sich aber in der Zwi-
schenzeit eine gemeinsame
Arbeitsgruppe.»

Rytz findet die Idee der
Linie & immer noch gut, nur
die Fahrzeuge seien die fal-
schen. Sie will aber die
Quartierbewohner beruhi-
gen: «\Wenn wir das Larm-
problem nicht in den Griff
kriegen, miissen wir mei-
ner Meinung nach die Li-
nie kappen. Dann wiirde
das blaue Béhnli nur noch
bis zum Casinoplatz fah-
ren.» @

OO OO RO 0RO OO NP

Quelle: Blick am Abend
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Verwendbar fir:

Ausgabe
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Resultate Kurven-Aussenseite
MP1: Fahrrichtung Bahnhof

Maximaler Vorbeifahrtspegel Lmax Energetisches Mittel der Vorbeitahrt Leq

RBS nicht saniert RBS saniert RBS saniert
Nr. 83 Nr. 83
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11.02.2011 Tramlinis Mr. 6 - Kurvenkreischen
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Der Radwechsel beginnt!
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Fazit

Eine technische Problemldsung, die bei der einen Bahn

funktioniert, muss nicht zwangslaufig bei einer anderen
Bahn auch funktionieren.

Als Bahnbetreiber hilft einem in einer solchen Situation
kaum jemand, die technischen Probleme schnell zu I6sen.
Man muss mit eigenem Know-how und nach bestem
Wissen und Gewissen die Schwierigkeiten angehen.

15



INTELLIGENT UNTERWEGS

Wie erlebt ein Ingenieur den medialen Gau?

1. Taglich neue Medienberichte verunmaoglichen ein kontrolliert geplantes
Weiterarbeiten. Medien stellen sich auf die Seite des «Schwacheren».
Ungerechtigkeiten werden angeprangert.

2. Unter Stress ist Ursachenforschung schwierig
3. Reaktives Handeln zwingend => Kosten im Moment unwichtig!

4. Spatere Aufarbeitung und Nachkorrekturen notwendig

16



INTELLIGENT UNTERWEGS

Ein RBS-Problem?

e Worb, den 5. Januar 2011:
http://www.youtube.com/watch?v=GaCAH 7RLmQ&feature=player detailp
age

 Brinnen, den 25. Oktober 2012:

Quelle: BERNMOBIL
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INTELLIGENT UNTERWEGS

Verhindern eines moglichen Flachenbrandes

1. Dank Larmstudien Klarheit schaffen
2. Ausserbetriebnahme der Linie => Busse als Tramersatz!
3. Einbau von zusatzlichen Gleisschmieranlagen
4. Optimieren der vorhandenen Spurkranzschmieranlagen
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INTELLIGENT UNTERWEGS

Know-how

Gerdusche in Gleisbégen

(Kurvengerdusche)
J
v {l, 3 1 Stromabnehmerschieifen Lautspraciier Signal-
Sisen r_R_ _I_ﬂ [_Er "_F_' {fur Durchsagen) hom
Kreischen Ischen umpein | oligerausche | c— e Tersanien
Quergleiten. Reibun (Spurkranzaniaufen, Ausbrockelungen an | (Rauheit von Rad | - = i
( J ! 9) Reibung) | Rad und Schiene) 1 | und Schiene) ] i L= | -
RN | B B]|=
i v H Ui
—» Beschreibung ! Rad, Schiene | |
j :—————————¢[(wird hier nicht néher
behandelf) = 4 (ast —
Messtechnischer g d- 2 :
Nachweis _pu_rkranzschmiep 3
o : einrichiung {(Pneumatik)
Rad/Schiens Gerausch :
( - Rollgerausch A Fahrmotor mit Lifter
L Prognose }7 - Spurkran nlalden Getrigbe
— - Quietschi
| - StoBgerausch
h 4 h i
Minderungs- Minderungs-
maknahmen mafknahmen Anregungs- Raddurchme\?ser,
bereich elastische Ver-
— S formungen in der KS » Absir;;légrad LS
Radaufstandsfliéiche
4{ Drehgestell, Rad ]4— ADL Drehgestell, Rad J<— I‘ Rad Rad
(RSN [ETE
—>| Schiene |<— A.L Schiene Jq— S Impedan-|. [xg schwelien Sohall
"Gesami’- Zen von KS Fahrbahn R
Rauheit Rad und Abstrahigrad emission
Rad / Schiene - Rad / Schiene - Schi B
Kontakt Kontakt chiene
y KS LS
»| Nachweis der Schiene Abstrahlgrad Schiene
Wirkung Schiene

KS: Korperschall, LS: Luftschall

Quelle: VDV 611, 11/2011 Quelle: Kruger Friedrich, STUVA
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INTELLIGENT UNTERWEGS

Heute

* Nachbeben und Reizungen nach wie vor spurbar

* Aufraumen noch immer im Gang

e ...nach dem Unwetter ist vor dem Unwetter...!



INTELLIGENT UNTERWEGS

Verhindern besser als vermindern

Standiges Uberprifen kritischer Themen
= V.a. kein Eingriff in Privatsphare
— Larm, Vibrationen
— Unwohlisein aufgrund Klimaanlagen
— Schmutz / Unsicherheit

= kein Ruckschritt in
— Komfort,
— Information und
— barrierefreiem offentlichem Verkehr
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Fragen?



